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A Agenda 2030 é uma politica
global para o Desenvolvimento
Sustentavel adotada em 2015,
por 193 Estados membros da
Organizacdo das NagOes Unidas
(ONU) em continuidade a Agenda
de Desenvolvimento do Milénio
(2000-2015). Abrange o
desenvolvimento econdmico, a
erradicagdo da pobreza, da
miséria e da fome, a inclusdo
social, a sustentabilidade
ambiental e a boa governanca em
todos os niveis, incluindo paz e
seguranga'.

Em conjunto com os dezessete
ODS, o objetivo do ODS-11 -
Cidades e Comunidades
Sustentaveis - oferece uma
agenda de desenvolvimento
compartilhada globalmente para
“tornar as cidades e os
assentamentos humanos
inclusivos, seguros, resilientes e
sustentaveis””. O Indice de
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POLITICAS PUBLICAS DE
MOBILIDADE URBANAE OS
OBJETIVOS DE
DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL
EM POCOS DE CALDAS-MG

Desenvolvimento Sustentavel das Cidades
- Brasil (IDSC-BR) é uma ferramenta para
estimular e monitorar o cumprimento dos
ODS em diversas cidades brasileiras.
Elaborado com base em mais de 88
indicadores, o indice atribui, para cada
municipio, uma pontuacdo especifica por
objetivo e outra, a pontuacdo final de
classificacdo das cidades, para o conjunto
dos 17 ODS* O IDSC-BR tém uma
metodologia adaptada, utilizando um
conjunto de indicadores especialmente
adaptado para as prioridades das cidades
brasileiras. Esta avaliagdo tem a vantagem
de aproveitar dados locais, produzidos no
pais. A pontuagdo do IDSC-BR é atribuida
no intervalo entre 0 e 100 e pode ser
interpretada como a porcentagem do
desempenho 6timo.

Pocos de Caldas tem pontuacdo geral
58.68 classificada na posicdo 220 entre 770
cidades avaliadas.

MOBILIDADE URBANA

O Plano de Mobilidade Urbana (PMU) de
Pocos de Caldas ainda ndo foi elaborado.
Um passo inicial na elaboracao do PMU foi
dado com a elaboragdo do Prognostico do
Sistema de Mobilidade Urbanas®.

Pocos de Caldas é uma cidade em constate
expansdo, contudo, sua geografia e malha
vidria sdo desfavoraveis a boa integragdo
das areas urbanas. Como destacado, a
presenca de grandes rodovias cortando a
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cidade criam vetores de crescimento e, ao
mesmo tempo, condicionam o uso e
ocupacao, criando efeito-barreira.

Nos Ultimos anos vimos uma expansao no
vetor sul, devido as caracteristicas
ambientais e proximidade com manancial
de abastecimento da cidade, a ocupagdoea
expansdo urbanas precisam ser
desestimuladas. Tendo em vista as limitadas
condicBes favordveis a ocupacdo e a
disponibilidade de terras no perimetro
urbano, as areas que devem  ser
privilegiadas como vetor de inducdo e
estruturagdo da expansao urbana se
encontram a oeste do municipio.
Aexpansdo urbana precisa ser feita de forma
ordenada, particularmente no que tange a
mobilidade urbana. Em consequéncia da
distribuicdo viaria nos sentidos norte-sul,
leste-oeste, com a ocupacdo criando
efeitos-barreira, existem bairros periféricos
segregados, algumas vezes bem conectados
ao centro, porém mal conectados entre si,
com falta de ligagBes perimetrais, 0 que gera
grande confluéncia de trafego na regido
central do municipio.

SISTEMA VIARIO

O sistema viario interno ao municipio de
Pocos de Caldas tem extensdo total de
aproximadamente 620,95 km inseridos no
perimetro urbano. A malha viaria urbana
municipal  desenvolveu-se sobre uma
estrutura urbana suportada basicamente
por dois eixos principais, um no sentido
leste/oeste e outro no sentido norte/sul.
Afalta de continuidade do sistema viario dos
bairros que se encontram periféricos
segregados, aliada a  possibilidade
alternativa de escoamento de trafego e as
caracteristicas  topograficas da cidade,
direcionam o fluxo de veiculos aos eixos
principais, forcando a passagem pela area
central.

BOLETIM Observatério Social Pocos Sustentavel serd uma publicacdo mensal
da Associacdo Pocos Sustentavel. EQUIPE TECNICA: Terezinha Couto, José Edilberto da
Silva Resende, Prof® Yula de Lima Merola, Prof* Maria José Scassioti de Souza, Prof. Sergio



MOBILIDADE URBANA - POCOS DE CALDAS

Nota-se que é necessario o desenvolvimento de estudos para obter projecoes
futuras da evolugdo da circulagdo do trafego na regido central, de maneira que se
possam propor agdes para mitigar a possibilidade do surgimento de
congestionamento a curto, a médio e a longo prazos.

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

O transporte urbano por Onibus possui uma participacdo significativa no
municipio (37,63%), em seguida tem-se o transporte por automével particular
(30,60%).

A frota tem capacidade de transportar um total de 8.147 passageiros. Do total de
veiculos, 89% sdo equipados com plataforma elevatoria, além desses, a frota
conta com trés veiculos adaptados a pessoas portadoras de necessidades
especiais.
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Cobertura de Transporte Piblico Coletivo em Pogos de Caldas.
Fonte: Diagnéstico do Sistema de Mobilidade Urbana do Municipio de Pogos de Caldas. 2019.

De uma forma geral, a mesma deficiéncia de cobertura repete-se com
relagdo a frequéncia do servico e capacidade de atendimento. Os
principais pontos negativos levantados entre os usudrios estdo
relacionados ao conforto dentro do &nibus, ao gasto com o transporte, e a
disponibilidade. J& em relagdo aos pontos positivos, se destacam o acesso
ao transporte, atendimento ao cliente, informagdo ao cliente, tempo
dentro do 6nibus, seguranca contra roubo, facilidade em pagar e
satisfagdo geral.

A frota total de veiculos aumentou 41% nos Gltimos 10 anos (2008-2018).
Apenas os modos individuais (automovel, motocicleta e caminhonete)
correspondem a 35% desse crescimento, com um aumento de 38% da
frota de automdveis, 46% da frota de motocicletas e 51% da frota de
caminhonetes no periodo analisado. Assim a taxa de motorizagdo passou
de 0,43 veiculos por habitantes em 2008 para 0,66 em 2018 e a projecdo de
1,01 em 2028 e de 1,56 em 2028.
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CONSIDERACOES FINAIS

Observa-se, de fato, uma crescente desconsideracdo das questGes
socioambientais diante do desenvolvimento urbano, principalmente
no que tange as irregularidades do parcelamento e da ocupagdo do
solo, da degradagdo da natureza, do consumo exacerbado e da
auséncia de planejamento das préprias politicas publicas, que hoje se
voltam, primordialmente, em atengdo ao crescimento econdémico, com
o acirramento da crise ambiental e das desigualdades sociais, implican-
do, consequentemente, na deterioracdo da qualidade de vida na
cidade.

A cidade, enquanto meio onde os individuos exercitam suas capacida-
des, ndo pode mais ser concebida como local de exclusdo social e
degradacdo do meio ambiente, impondo-se, para tanto, uma alteragdo
de postura, por parte do Poder Publico e da sociedade civil, que
implique na reconsideragdo do outro e no respeito ao meio ambiente.
Mobilidade é o direito do cidad&o de se locomover com seguranca para
qualquer canto da cidade como ele preferir. Ou seja, temos que
disponibilizar varios tipos de modais para que o cidaddo pogoscalden-
se possa escolher aquilo que lhe melhor lhe convém, mas sempre
priorizando os modais coletivos e ativos, e pensando na integragao.
Em discursos, as politicas publicas de mobilidade urbana em Pogos de
Caldas mostrar-se-iam alinhadas aos objetivos do desenvolvimento
sustentavel. Os estudos evidenciam, contudo, que em Pogos de Caldas,
como em outras cidades brasileiras, enquanto os beneficios destinados
ao uso de automéveis particulares tendem a crescer, as politicas
publicas estdo sendo ineficazes para oferecer condigbes 6timas de
deslocamento a todos os modais de transporte, principalmente aos
ativos e coletivos. Os estudos apontam que, de uma forma geral, ha
deficiéncia de cobertura, frequéncia e capacidade de atendimento do
servico de transporte publico nas zonas da cidade que apresentam
maior demanda.

Outro grande problema ¢é a interligacdo das zonas leste, sul e oeste. A
ligacdo do centro com zona leste e zona sul, compreende trechos
estreitos e com ocupacdo antrépica consolidada. Da mesma forma,
ndo hé interligacdo direta satisfatoria entre as zonas leste, sul e oeste.
As caracteristicas geogréaficas de Pogos, dificultam em encontrarmos
solugBes préticas e baratas. Se ndo houver um planejamento urbano,
que envolva diretrizes de desocupagdo no Plano Diretor, dificilmente
conseguiremos avangar em medidas efetivas para melhorar a mobilida-
de urbana na cidade.
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